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2. Afkortingen

De in deze richtlijn gebruikte afkortingen van Tata Steel:

SPME Strip Products Mainland Europe locatie I[Jmuiden

PTC Projects & Technical Consultancy

MCE Mechanical and Civil Engineering

KBT Kraanbouw en transport

CIv Civiel
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3. Inleiding

Het doel van de richtlijn R 37 00 101 “Kraanbanen” is tweeledig. Ten eerste voor de ontwerper en
fabrikant van kraanbaanconstructies en ten tweede voor de gebruiker en beheerder.

Ontwerper

In deze richtlijn wordt aan de ontwerper en de fabrikant van kraanbaanconstructies voor
productiekranen ontwerpuitgangspunten gegeven om tot een, voor SPME, acceptabele constructie
te komen. De in deze richtlijn opgenomen details zijn gebaseerd op jarenlange ervaring SPME in
[Jmuiden (voorheen Hoogovens) op het gebied van kraanbaanconstructies.

In deze richtlijn wordt rekening gehouden met de wettelijke eisen, aangevuld met de ervaringen
van het hoogoven- en staalbedrijf.

In het geval de aannemer afwijkt van deze richtlijn, dient hij aan te tonen dat de voorgestelde
constructie gelijkwaardig is, dit ter beoordeling van de afdeling PTC MCE CIV (civiele techniek van
PTC.)

Gebruiker
In hoofdstuk 13 wordt voor de gebruiker/beheerder aangegeven op welke wijze de inspectie van
de kraanbaanconstructies uitgevoerd moeten worden en met welke frequentie dit moet gebeuren.

Tata Steel Services [Jmuiden
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4. Toepassingsgebied Kraanbanen richtlijn

Deze richtlijn is uitsluitend van toepassing voor kraanbaanconstructies die gebruikt worden voor
productiekranen. Hiermee worden de kranen bedoeld welke werkzaam zijn in het primaire

productieproces.

Voor kraanbanen die gebruikt worden voor het onderhoud van productie installaties bijv. in
werkplaatsen, motorhallen en dergelijke zijn deze richtlijnen niet verplicht.
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5. Normen en voorschriften

In deze richtlijn zijn minimaal onderstaande normen en voorschriften van toepassing:

NEN-EN 1990
NEN-EN 1090-1
NEN-EN 1090-2
NEN-EN-1991-1-1
NEN-EN 1991-3.
NEN-EN 1993.
NEN-EN 1993-1-9
NEN-EN 1993-6
EN 10204

TSE standaard S1 450401
TSE standaard R1 458401

F10826 blad 001 t/m 024
Bijlage 1

Bijlage 2

Grondslagen voor constructief ontwerp

CE certificering conform EXC2

Vervaardigen van staal- en aluminiumconstructies-deel 2
Technische eisen voor staalconstructies

Volumieke gewichten, eigen gewicht en opgelegde belastingen
voor gebouwen

Belastingen veroorzaakt door kranen en machines

Ontwerp en berekening Staalconstructies

Vermoeiing

Kraanbanen

Certificaat type 3.1 certificaat voor materiaal gelast in categorie 1

Lassen
Rail lassen

detail tekeningen kraanbaanconstructies
Kwaliteits- en inspectieplan

Opleverprotocol afname voor kraanbanen

R3 3700001 Kraanbanen
Versie 00 Mei 2014
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6. Materiaalkwaliteiten kraanbaanconstructies

6.1 Voor de kraanbaanconstructies dienen onderstaande kwaliteiten te worden
toegepast:

Kraanbaanligger S5355J2
Remligger S5355J2
Kolomkop S355J2
Remportalen S355J2
Buffersteun S5355J2
Kikkers S5355J2
Rail A120 90 V

Rail A100 70V

Voor berekeningen van de kraanbaanligger en remligger is de maximaal toelaatbare
rekenspanning 235 N/mm2. Dit i.v.m. met het grotere risico op vermoeiing bij hogere spanningen.

Alle materialen dienen geleverd te worden met een 3.1 keuringscertificaat vig. EN 10204.
Alle boutverbindingen uitvoeren in HV 10.9 bouten thermisch verzinkt, behalve de bevestiging van
de railkikkers welke met 8.8 bouten uitgevoerd dient te worden.

Tata Steel Services [Jmuiden R3 3700001 Kraanbanen
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Ontwerpfilosofie kraanbaanconstructies SPME IJmuiden na 1965

Sinds de jaren 60 van de vorige eeuw is het ontwerp van de kraanbaanconstructies bij SPME
[Jmuiden er op gericht om het optreden van scheurvorming door vermoeiing te voorkomen.
Deze scheurvorming ontstond voornamelijk door het optreden van secundaire spanningen door
opgedrongen vervormingen en discontinuiteiten in de doorsnede van de constructie.

In de huidige ontwerpen is een “functiesplitsing” in het ontwerp doorgevoerd en zijn de details
dusdanig gekozen dat de onderlinge beinvloeding minimaal is. De remligger en kraanbaanligger
zijn loodrecht op de krachtsrichting zeer flexibel om te voorkomen dat het doorbuigen van het ene
onderdeel tot een grote spanningsverhoging in het andere onderdeel leidt.

Het remportaal wordt om deze reden geheel los gehouden van de kraanbaanligger.
Discontinuiteiten dienen voorkomen te worden door de profilering over de gehele lengte gelijk te
houden.

Om de spanningen die ontstaan door het vervormen van de constructie te minimaliseren, is
gekozen voor een torsieslappe kraanbaanconstructie. De gecombineerde kraanbaanligger en
remliggerconstructie kunnen geen noemenswaardige weerstand bieden tegen een hoekverdraaiing
door bijvoorbeeld de kraanwielen. Om deze reden is het gebruik van dwars-plooiverstijvers niet
toegestaan.

De kraanwielen verzorgen de torsiestabiliteit van de kraanbaanligger.

Voorwaarden voor het ontwerp van de constructie zijn:

- Vlakke kraanrails en kraanwielen.

- De gecombineerde horizontale en verticale belastingen moeten evenwicht maken binnen de
contouren van het wiel.

- Toepassen van dwangrollen, dit om de schrankkrachten te beperken. De dwangrollen dienen

tussen de wielen van de bogies te worden aangebracht. Dit om te voorkomen dat de kikkers door

de tordering van de rail afgebroken worden.

De door de bovenloopkraan uitgeoefende horizontaal krachten die, door schranken en/of katrijden,
katbufferen of schuine reeptrek loodrecht op de kraanbaanrails uitgeoefend worden, zullen door
middel van wrijving en een kikkerconstructie op de remligger worden overgedragen. De remligger
zal deze krachten verder via de gecombineerde kolom (hal- en kraanbaankolom) afdragen naar
het fundament.

De door de bovenloopkraan uitgeoefende horizontaal krachten, door accelereren en remmen, die
in de lengterichting van de kraanbaan optreden, worden door middel van wrijving tussen rail en
remligger overgedragen aan de remligger. De remligger zal deze krachten via wrijving overdragen
aan de kraanbaanligger. Via kopschotten en spieén in de sponning in de kolomkop zullen de
krachten worden overgedragen op de naastliggende kraanbaanliggers en vervolgens naar het
remportaal. Het remportaal voert de krachten ten slotte af naar de fundamenten.

De remportalen die aan het begin en het einde van de hal geplaatst zijn, nemen de bufferkrachten
op. De bufferkrachten worden direct via de kraanbaanligger naar het remportaal overgebracht.

De in een kraanbaan aanwezige remportalen zijn van elkaar gescheiden door middel van
dilatatievoegen.

De productie kraanbanen bij de SPME zijn te verdelen in plaatligger kraanbanen en
kokerkraanbanen. Kokerkraanbanen zijn relatief kostbaar door het ingewikkelde productieproces.
Bovendien leidt de zeer stijve constructie tot extra onderhoudsinspanningen.

Om deze reden dient het gebruik van kokerkraanbanen zoveel mogelijk vermeden te worden.

Tata Steel Services [Jmuiden
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8.

8.1

8.2

Opzet kraanbaanconstructie.

De kraanbaanconstructies bij SPME IJmuiden bestaan uit: kraanbaanliggers, remliggers,
remportalen, kraanbaankolommen en buffers.

gevelkolom

Remligger

Hal kolom

Kraanbaanligger

Remportaal

Kraanbaankolom

In dit hoofdstuk volgt een korte beschrijving van de diverse onderdelen.

Geometrie kraanbaanligger

De kraanbaanligger verzorgt de afdracht van de verticale en de horizontale belasting, in de
langsrichting van de kraanbaan, naar de onderliggende staalconstructie.

De kraanbaanliggers lopen niet door over de steunpunten en worden dus beschouwd als vrij
opgelegde liggers op 2 steunpunten, statisch bepaald.

Kraanbaanliggers bestaan in principe uit een standaard open walsprofiel. Indien om sterkte- of
stijfheidsredenen een samengesteld profiel gebruikt moet worden, zal het bovenste en eventueel
ook het onderste deel van de kraanbaanligger moeten bestaan uit minimaal de helft van een
walsprofiel, waartussen een lijffplaat gelast wordt. Aan beide einden van de kraanbaanligger zijn
kopschotten gelast, die dienen voor de afdracht van de verticale en in langsrichting van de
kraanbaanligger werkende horizontale belastingen naar de kolomkop.

De kraanbaanliggers moeten worden uitgevoerd zoals aangegeven op tekening F10826, blad 001
tot en met 007.

Geometrie remligger

Onder de remligger wordt verstaan: de horizontale plaatligger die vlak op de bovenflens van de
kraanbaanligger ligt en die de horizontale krachten haaks op de overspanning opneemt en aan de
halkolom overdraagt.

De remligger kan mede dienen als horizontale support voor gevelstijlen en als bordes t.b.v.
inspectie en onderhoud. De remligger moet worden uitgevoerd volgens tekening F10826, blad 008
t/m 021.

Tata Steel Services [Jmuiden R3 3700001 Kraanbanen
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Een remligger bestaat uit een vlakke plaat met aan de wandzijde een flens (een strip of een
profiel).

Aan de onderzijde van de remligger zijn een aantal, gelijkmatig over de lengte van de remligger
verdeelde, kikkerconstructies aangebracht die de bovenflens van de kraanbaanligger opsluiten.
Door het opsluiten, niet inklemmen, van de bovenflens is de horizontale stabiliteit van de
kraanbaanligger gewaarborgd (kipsteun). Zie tek. F10826, blad 012.

Bovenop de remligger zijn railkikkers aangebracht die ervoor zorgen dat de kraanrail op zijn plaats
blijft, precies boven het hart van de onderliggende kraanbaanligger. De rail ligt, in de langsrichting
vrij bewegend, tussen de kikkerconstructies.

De aansluiting van de remligger aan de halkolom dient aan één zijde vast en aan de andere zijde
schuivend te worden uitgevoerd.

Bij buiten opstelling dient men voorzieningen te treffen voor het afvoeren van het regenwater.

8.3 Geometrie kolomkop

8.4

De kolomkop dient om de verticale en horizontale belasting uit de kopschotten van de
kraanbaanliggers gelijkmatig in te voeren in de kraanbaankolom.

Indien er geen remportaal bij de betreffende kraanbaankolom aanwezig is, wordt de horizontale
belasting doorgegeven naar de aansluitende kraanbaanligger.

De kraanbaankolom mag niet verjongd worden onder de kolomkop. Ook mogen hier geen extra
schotten aangebracht worden. Om vermoeiing in de kolomkop te voorkomen dient de kolomkop uit
een dikke gewalste plaat uit één stuk te bestaan. Zie detail F10826 blad 022

Bij nieuwe kraanbanen wordt gebruik gemaakt van spieén tussen de kopschotten voor het
overbrengen van de horizontale belasting en het stabiliseren van de kraanbaankolom. Bij een
vervanging in een bestaande hal kan ook gebruik gemaakt worden van een derde spie om eventuele
maatafwijkingen op te vangen.

De kolomkop wordt op een kopschot op de kraanbaankolom bevestigd met voorspanbouten.

Geometrie remportalen

De remportalen brengen de horizontale krachten van het langsremmen, de acceleratie van de
bovenloopkraan en de bufferstoot over naar de fundatie.

Uitgegaan moet worden van één remportaal per 100 m kraanbaanlengte.
Een remportaal bestaat uit één horizontale bovenregel met vanuit het midden van die regel twee
schoren naar de voet van de hoofdkolommen.

Een zijde van de horizontale regel dient in de langsrichting schuivend aan de kolom te worden
bevestigd, alle andere verbindingen moeten met voorspanbouten worden uitgevoerd.

Voor de regel en schoren mogen HE-profielen of warm gewalste vierkante en ronde buizen worden
toegepast.

Omdat in het verleden problemen zijn geweest met een gecombineerde afdracht van belastingen
van de langsstabiliteit van het gebouw met de kraanbaan is deze gecombineerde afdracht van de
belastingen niet meer toegestaan.
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8.5

Geometrie buffersteun

De functie van de buffersteun is het mechanisch begrenzen van het rijdgebied van de
bovenloopkraan.

De buffersteun dient zodanig ontworpen te zijn dat de kraanbaanconstructie verlengd kan worden
zonder de kraanbaanligger aan te passen. Ook dient voorkomen te worden dat een eventuele
beschadiging van de buffersteunen tot een gevolgschade aan de kraanbaanligger of remligger
leidt.

De buffer dient eenvoudig te monteren en demonteren te zijn.

De buffersteun moet worden uitgevoerd volgens tekening F10826, blad 023

8.6 Geometrie rails/ kikkers

De rail is d.m.v. railkikkers opgesloten, niet geklemd. De kraanrail dient los op de remligger
gemonteerd te zijn, zodat schuiven in langsrichting mogelijk is.
De kraanrail en bevestiging moeten worden uitgevoerd zoals aangegeven op tekening F10826,
blad 011.
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Dimensionering en belastingen

9.1 Algemeen
Uitgangspunt voor de berekening van de kraanbanen zijn:
Ontwerplevensduur klasse 3. 15-30 jaar
Gevolgklasse CC1
9.2 Dimensies, belastingen en belastingcombinaties
De belastingen op de kraanbaanligger zijn te splitsen in de belastingen door de kraan en
overige belastingen.
De door kraanbouw (afd. PTC-MCE-KBT) op te geven gegevens zijn:
- Dimensies van de bovenloopkraan
- Kraanconfiguratie
- Benodigd vrijprofiel van de bovenloopkraan
- Maximale- en minimale verticale wielbelasting
- Bufferkrachten van de bovenloopkraan
- Aangrijpingspunt van de bufferkrachten boven kraanbaanligger
- Schuine reeptrek
- Kraanrail profiel
- Schrankkrachten
- Kraangroep
- Gebruiksklasse
De overige belastingen zijn:
- Eigen gewicht kraanbaanligger
- Eigen gewicht remligger inclusief rail en kikkers
- Veranderlijke belasting op de remligger, indien deze gebruikt wordt als loop- of inspectiepad.
- Windbelasting dwars (Indien de remligger ook als windligger gebruikt wordt)
Belasting combinaties
Voor het ontwerp van kraanbanen dienen de belastingen en combinaties uit tabel 2.2 van
“NEN-EN 1991-3 belastingen veroorzaakt door kranen en machines” te worden gebruikt.
9.3 De kraanbaanligger
De bovenzijde van een samengestelde kraanbaanligger dient uitgevoerd te worden als een half
I-profiel (walsprofiel). Het profiel dat hiervoor gebruikt dient te worden is minimaal een HEM profiel.
Voor de zwaarbelaste kraanbanen, waarbij gebruik gemaakt wordt van een rail A120, dient de
bovenzijde uitgevoerd te worden met een Engels walsprofiel (BEAMS of COLUMNS) waarbij de
breedte van de bovenflens minimaal 400mm dient te zijn.
De maximaal toelaatbare verticale doorbuiging van de kraanbaanligger is 1/1000 van de
overspanning.
Ten gevolge van de maximale horizontale doorbuiging (1/1000 van de overspanning) van de
remligger zullen spanningen in de kraanbaanligger ontstaan, omdat de bovenflens hierdoor een
opgedrongen verplaatsing krijgt. De hierdoor optredende spanning, gecombineerd met in andere
richting werkende spanningen, dienen in rekening te worden gebracht.
Ten gevolge van scheefstand van de kraanwielen bij het doorbuigen van de kraan, zal een
moment dwars op de bovenflens van de kraanbaanligger ontstaan, dat in de berekening
meegenomen moet worden. De hiervoor aan te houden torsiehoek bedraagt 0,002 rad.
Tata Steel Services [Jmuiden R3 3700001 Kraanbanen
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Het kopschot moet worden gedimensioneerd op het afvoeren van de verticale krachten uit de
belasting van de kraanbaanligger in combinatie met de optredende krachten van de bufferstoot
welke door de bovenloopkraan op de buffersteun wordt uitgeoefend en die worden afgeleid naar
de kolomkop. Het kopschot zal deze krachten via de kolomkop overdragen naar andere
kraanbaanliggers of direct naar het remportaal.

De dikte van de lijfplaat moet minimaal 16 mm bedragen.

De lijfplaat van de kraanbaanligger dient gecontroleerd te worden op stabiliteitsverlies (plooi). Het
gebruik van plooiverstijvingen moet zoveel mogelijk vermeden worden. Indien dit toch noodzakelijk
is, dan wordt men geacht een horizontale verstijving aan te brengen in de vorm van een HE-profiel.

9.4 Deremligger
De belastingen op de remligger zijn te splitsen in:
- Belastingen door de kraan
- Overige belastingen
Belastingen uit de kraan zijn:
- Schrankkrachten
- Horizontale dwarsbelasting ten gevolge van katrijden, katbufferen en schuine reeptrek.
Deze belastingen zijn meestal niet maatgevend ten opzichte van schrankbelasting
Overige belastingen:
- Veranderlijke belasting (verticaal)
- Windbelasting (horizontaal)
De aansluiting van de remligger met de halkolom dient met de plasticiteits theorie te worden
uitgerekend om te voorkomen dat de aansluiting te star wordt.
Indien de breedte van de remligger < 2.0 m is, dient deze uit één gewalste plaat opgebouwd te
worden. Bij breedtes > dan 2.0 m. is een lasnaad in de lengterichting van de remligger op minimaal
500 mm vanuit hart rail toegestaan.
De plaatdikte van remligger is begrensd tot maximaal 10 mm.
De doorbuiging in het horizontale vlak mag maximaal 1/1000 van de overspanning zijn.
9.5 De kolomkop
Voor de kolomkoppen zijn drie standaard afmetingen voorgeschreven.
Deze afmetingen zijn indicatief en mede afhankelijk van de dimensie van de kraanbaankolom
- kolomkop tot 40 ton hijsvermogen: Blok 120 dik met kopplaat 30
- kolomkop tot 100 ton hijsvermogen: Blok 180 dik met kopplaat 30
- kolomkop boven 100 ton hijsvermogen: Blok 250 dik met kopplaat 50
Alle kolomkoppen hebben een standaard inkeping van 40 mm
De kolomkop dient in staat te zijn de maximale verticale oplegreactie uit de kraanbaanligger en de
maximale bufferkracht naar de flenzen van de kraanbaankolom over te brengen.
De kolomkop dient d.m.v. een eindige elementen methode berekend te worden.
De volgende combinaties zijn te berekenen:
e Beide kraanbaanliggers vol belast met en zonder horizontale belasting.
e Een kraanbaanligger volbelast en de aansluitende kraanbaanligger onbelast met en
zonder horizontale belasting uit bufferstoot.
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9.6

9.7

Het remportaal
Het remportaal mag als statisch belast systeem worden berekend.

Het remportaal moet worden berekend op:
e De gecombineerde langsremkrachten van alle bovenloopkranen die op het gedilateerde
deel van de kraanbaan aanwezig zijn
¢ De bufferstootkracht, welke moet worden vermenigvuldigd met een bufferfactor.
e De bufferstootkracht combineren met één langsremmende kraan.

De verplaatsing van het remportaal moet kleiner zijn dan 1/300 van de kraanbaankolomhoogte.
Onder de kraanbaankolomhoogte wordt verstaan de afstand van de begane grond tot de
aansluiting op het remportaal aan de bovenzijde.

De buffersteun

De buffersteun dient ontworpen te zijn op de maximale bufferkracht. Hierbij dient gelijktijdig een
horizontaalkracht van 5 % van de bufferkracht gerekend te worden op het aangrijppunt van de
buffer. De kraan en lastfactor mogen op 1 gesteld worden.

Om voldoende plasticiteit te waarborgen dienen alle verbindingen volledig doorgelast te worden.
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10. Fabricage

10.1 Algemeen

Bij de fabricage zijn de volgende uitgangspunten van toepassing:

Consequence classes: CC1

Service catagories: SC2
Production categories: PC2
Execution classes: EXC2

10.1.1 Laskwalificatie

Alle lassen zijn volgens lascategorie 1 zoals omschreven in de SPME standaard S1 45 04 01.
Laspoorten zijn niet toegestaan.

Voor overige fabricage eisen zie bijlage 1 “kwaliteits- en inspectieplan”

10.1.2 Bewerkingen

Het ponsen van materialen is niet toegestaan. Het snijden van platen moet geschieden volgens
NEN-EN 1090-2.

Walsprofielen dienen op lengte te worden gemaakt door middel van zagen.

Het is verboden om, ten behoeve van het samenstellen van de onderdelen, hulpconstructies aan
de kraanbaan- of remligger te lassen of te hechten.

Montagemerken mogen alleen door middel van verf worden aangebracht. Slagletters zijn
verboden.

De conservering wordt in het bestek, behorende bij de opdracht, bepaald.

10.1.3 Materiaalcertificering

De materiaalkwalificatie dient te geschieden volgens de NEN-EN 1090-2.
Het basismateriaal dient te voldoen aan de gestelde eisen in het bestek en moet
deugdelijk en geschikt zijn voor het gebruiksdoel.

Tenzij anders gespecificeerd, dient het materiaal voor laswerk ingedeeld in lascategorie
1 geleverd te worden met certificaat type 3.1 volgens EN 10204.

10.2 Fabricage kraanbaanconstructies

Voor elke kraanbaanconstructie dient een dossier aangemaakt te worden waarin de volgende
documenten aanwezig moeten zijn:

- Inmeting van die delen van de kraanbaanligger die vermeld zijn op tekening F10826, blad 007

- Materiaalcertificaten.

- LMB/LMK.

- NDO rapporten.

- Conserverings rapportage (droge laagdikten van elke laag, registratie omgevingsconditie bij
verwerking).
Toleranties:
De fabricage toleranties van de kraanbaanligger dienen minimaal te voldoen aan het gestelde op
tekening F10826 blad. 007.
Afname:
De kwaliteitsdienst van Tatasteel IUmuiden zal, voordat overgegaan wordt tot conservering, elke
ligger (zwart) afnemen en controleren of deze voldoet aan de gestelde eisen.
De kraanbaanligger dient schoon en vrij van lasspetters te zijn en hij zal zodanig opgesteld moeten
worden, dat de afmetingen van de kraanbaanligger op eenvoudige wijze gecontroleerd kunnen

Tata Steel Services [Jmuiden R3 3700001 Kraanbanen

Projects & Technical Consultancy Versie 00 Mei 2014

Technische Richtlijn Page 15 of 29




worden. Geadviseerd wordt om de ligger horizontaal (op zijn kant) te plaatsen op een vlakke
ondergrond.

10.3 Fabricage remligger

Indien i.v.m. de breedte van de remligger (> 2.0 m) een langsnaad moet worden aangebracht, dan
moet deze minimaal 500 mm. uit het hart van de kraanrail liggen.
Aansluitvlakken mogen alleen van een grondlaag voorzien zijn.

De bovenzijde van de remligger dient stroef gemaakt te worden door middel van het instrooien van
de coating met kwarts.

10.4 Rail

De loopzijde/bovenzijde van de rail dient vrij te zijn van walshuid.
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11. Montage

11.1 Montagetoleranties
De montagetoleranties van de kraanbaanconstructies moeten voldoen aan de gestelde eisen
in NEN-EN 1090-2 tabel D2.21 (Functional erection tolerances — Crane runways).

De maattoleranties van de kraanbaankolom dienen horizontaal in twee richtingen te voldoen aan
in NEN-EN 1090-2 tabel D2.23 (Functional erection tolerances) — Crane runways)).
No: 4 Class 2.

Voor nieuwbouw geldt Class 2.
Voor bestaande bouw mogen de waarden vermeld bij Class 2 verhoogd worden met 20%.

Voor overige eisen montage eisen zie bijlage 1 “kwaliteits- en inspectieplan”

11.2 Montage
De kraanbaanligger(s) mogen pas op de kolomkoppen geplaatst worden indien de onderliggende
draagconstructie gereed is en door de opdrachtgever is vrijgegeven voor plaatsing.
Voor vrijgave van de kolommen dienen meetrapporten te worden overlegd waarin de kolom op
fundatieniveau en kolomkopniveau in 3 richtingen is vastgelegd.

De remligger moet vlak aansluiten op de bovenflens van de kraanbaanligger.

11.3 Voorspanbouten
De voorspanbouten moeten volgens artikel 8.5.4. uit NEN-EN 1090-2 worden vastgezet.
Het aandraaimoment voor de aanvangsvoorspanning zal volgens de test beschreven in annex H
bepaald worden.

11.4 Raillassen
De rails dienen gelast te worden volgens de SPME richtlijn R148401.

Voor de voorkeur van de verschillende lasprocessen dient de volgende gradatie gehanteerd te
worden:

1. Afbrandstuiklassen.
2. Thermietlassen.
3. Bekistlassen.

11.5 Spieén
Na het monteren en afstellen van de kraanbaanliggers en remliggers dient een losse spie tussen
de kopschotten van de kraanbaanliggers aangebracht te worden. Zie tekening F10826, blad 022.
Deze spie dient met kracht tussen het kopschot en de vaste spie geslagen te worden. Er mag
geen enkele speling tussen de kolomkop, de kopschotten en de spieén aanwezig blijven.
Hierna wordt de losse spie met een las a=4 bevestigd aan het kopschot van de kraanbaanligger.
De uit de constructie stekende spieén moeten worden ingekort.

11.6 Stelplaten
Tussen de oplegvlakken van de remligger en de wand- en halkolommen dienen vulplaten
aanwezig te zijn. Deze vulplaten dienen er voor om de onderlinge afstandsligging van de rails na te
kunnen stellen. Het bereik van deze nastelling dient zo gekozen te worden, dat de bovenzijde van
de kraanbaanliggers vanaf zuivere rechtstand 30mm naar de halzijde en 30mm naar de wandzijde
gesteld kunnen worden.
De gebruikte vulplaten mogen niet geconserveerd worden. De te gebruiken vulplaatdiktes
bedragen 3, 5 en 10 mm.
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Na montage dient het vulplatenpakket aan de buitenzijde geconserveerd te worden volgens het
conserveringssysteem van de remligger. Na het stellen dient nog minimaal 20 mm stelruimte aan
beide zijde beschikbaar te zijn
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12. Overdracht

12.1 Inmetingen
De ligging van de rail dient door middel van een meting te worden getoetst aan de gestelde eisen.
Hiertoe dienen in overleg met de bouwdirectie, meetpunten in de hal te worden aangebracht,
welke op een tekening dienen te worden vastgelegd. Gemeten moeten worden de hoogteligging,
de horizontale afwijkingen van één rail en de mate van evenwijdigheid van de twee rails. De te
gebruiken meetapparatuur vereist de goedkeuring van de afdeling civiele techniek. De bedoelde
metingen dienen op elke kolom te worden uitgevoerd. De meetresultaten dienen aan de
berekening te worden toegevoegd en/of als tekening te worden opgeborgen in SAP.

12.2 Opleverprotocol
De kraanbaanconstructie dient volgens het “Opleverprotocol afname kraanbanen” opgeleverd te
worden. (zie bijlage 2).
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13. Onderhoud en inspectie

13.1 Algemeen

Vrijwel alle kraanbanen in IJmuiden worden voor productieactiviteiten gebruikt d.w.z. volcontinue.
Door het intensieve gebruik en de inmiddels hoge leeftijd van de kraanbanen is gedegen
onderhoud nodig om de veiligheid en de beschikbaarheid te garanderen.

Een geborgde inspectie methodiek is de basis voor dit onderhoud.

13.2 Inspecties

De inspectiefirma dient te werken volgens een kwaliteitssysteem dat minimaal voldoet aan NEN-
EN-ISO 9001. 2008.
De uitvoerende firma dient VCA ** gecertificeerd te zijn.

Volgens de wet dienen kranen en hun onderdelen, waaronder ook de kraanbanen minimaal 1 keer
per jaar geinspecteerd te worden. Deze inspectie dient door deskundigen uitgevoerd te worden.
Het resultaat van de inspectie dient te worden vastgelegd en op een toegankelijke wijze bewaard
te worden.

De inspecties kunnen opgedeeld worden in kleine inspecties, welke veelal zonder productie
belemmeringen uitgevoerd kunnen worden en grote inspecties d.m.v. hoogwerkers en/of steigers,
waarbij de productie onderbroken wordt.

De opzet van inspecties dient zodanig te zijn dat de veiligheid van de constructie gewaarborgd blijft
zonder dat de productie onnodig gehinderd wordt.

Alle inspectierapporten die aan Tata worden overhandigd dienen gecheckt en goedgekeurd te zijn
door daartoe bevoegde functionarissen.

De verslaglegging van de inspecties dient binnen 1 week na de verrichte werkzaamheden
aangeleverd worden aan de beheerder.

13.3 Registratie inspecties

Alle gegevens dienen door de inspectiefirma zowel digitaal als in hard- kopie aangeleverd te
worden in de volgende bestandsformaten:

- Microsoft Word en PDF voor tekst.

- Microsoft Excel en PDF voor spreadsheets.

- AutoCad (dwg) en PDF voor tekeningen.

De inspectiefirma dient een schaduwarchief in stand te houden. Dit archief dient te allen tijde
toegankelijk te zijn voor SPME.

TS SPME legt alle gevonden afwijkingen inclusief de rapportage vast in SAP.

Inspecteurs

De inspecties dienen volgens de wet door deskundigen uitgevoerd te worden.

De inspectie dient, uit veiligheidsoogpunt, uitgevoerd te worden door een ploeg van minimaal 2
personen.

SPME stelt de volgende eisen aan de kennis en ervaring van de inspecteurs:

1. Een inspecteur dient een Civiele of Werktuigbouwkundige opleiding op MBO niveau te
hebben en minimaal 5 jaar ervaring in de staalbouw.

2. De assistent dient aantoonbaar ervaring te hebben in het inspecteren van
staalconstructies.

3. De inspecteurs dienen een cursus gevolgd te hebben waarin de functies van de
kraanbaanconstructie onderdelen en de mogelijke afwijkingen zijn uitgelegd.

4. Bijinspecties tijdens productie dient een niet werkende veiligheidsman bij de inspecteur
aanwezig te zijn.
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13.4 Inspecteren

13.4.1 Kleine inspectie

De kleine inspectie zal meerdere keren per jaar worden uitgevoerd. De frequentie van de
inspecties is afhankelijk van de in het verleden gevonden afwijkingen. Het aantal inspecties wordt
door de beheerder bepaald met een minimum van één keer per jaar.

De kleine inspectie wordt vanaf de bovenzijde van de remligger uitgevoerd. Bij voorkeur tijdens
een stilstand van productie in het betreffende gebied.

13.4.1.1 Inspectie remligger

13.4.1.1.1 Remligger plaat

In de remliggerplaat kunnen scheuren optreden. De meest voorkomende posities zijn:
-Vanuit de las van de kikkers.

-Aansluiting van de plaat onder de rail naar de tranenplaat.

-In de plaat bij de bevestiging van de remligger aan de kolom of tussenstijl.

De scheuren dienen gemarkeerd te worden en de positie t.0.v. de kolommen dient in het
inspectierapport opgenomen te worden. Scheuren in de directe omgeving van de bevestigingen
aan de kolommen en scheuren met een lengte meer dan 200 mm, dienen direct aan de beheerder
gemeld te worden.

13.4.1.1.2 Boutverbinding remligger aan de kolommen

De boutverbinding dient visueel gecontroleerd te worden op het aanwezig zijn en vastzitten van
alle bouten. Verder dient gecontroleerd te worden of er scheuren en/of beweging in de verbinding
zit.

Bij los zittende verbindingen mag de bout de eerste keer opnieuw voorgespannen worden. De bout
en moer dienen gesmeerd te worden en met het voorgeschreven aandraaimoment vast gezet te
worden. Vervolgens dient de bout aangedraaid te worden zoals aangegeven in de
momenthoekmethode.

Indien een bout meerdere malen los komt te zitten, 6f er in een verbinding meerdere keren een
bout breekt, dan dienen alle bouten en moeren vervangen te worden.

Bij gebroken bouten dienen de bouten vervangen te worden. Bouten met kwaliteit 10.9 dienen van
HV kwaliteit te zijn met een gegarandeerde wrijvingswaarde. Deze bouten dienen door de
beheerder beoordeeld te worden. De bouten dienen nieuw te zijn, gesmeerd en van een certificaat
voorzien.

Scheuren in de directe omgeving van de boutverbinding dienen direct bij de beheerder gemeld te
worden. Indien vulplaten ontbreken dienen deze vervangen te worden. Bij voorkeur door een op
maatgemaakte niet-geconserveerde plaat.

13.4.1.1.3 Bevestiging remligger aan kraanbaanligger

Bij een aantal kraanbanen is de remligger ter hoogte van de remportalen door bouten verbonden
met de bovenflens van de kraanbaanligger. Deze verbinding is voor het overbrengen van de
windbelasting op het gebouw naar het remportaal.
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13.4.1.1.4 Overig

De remligger kan corroderen en eventueel plooien en/of vervormen door een te hoge
bovenbelasting.
Indien deze afwijkingen worden geconstateerd dient dit gerapporteerd te worden.

13.4.1.2 Inspectie railkikkers

De kikkers dienen geinspecteerd te worden op:

-Het aanwezig zijn van alle kikkers.

-Scheuren in de lasverbinding of het loswrikken van de 3-zijdig gelaste kikkers.
-De bevestiging van de bovenplaat met de 8.8 bouten

-Contact met de bouten door de breeksteunen van de kraan.

De bouten van de kikkers mogen met een gewone sleutel aangedraaid worden. Kikkers welke
losgebroken zijn dienen na overleg met de beheerder gelast te worden. De kikker dient in één lijn
met de andere kikkers gelast te worden. Met toestemming van de beheerder kan 3-zijdig gelast
worden.

13.4.1.3 Inspectie opsluitconstructie remligger bovenflens kraanbaanligger

Van deze constructie bestaan inmiddels twee verschillende uitvoeringen.

De oudere uitvoering heeft een doorgaand een hoekstaal aan de kolomzijde en een
haakconstructie met een stelbout aan de halzijde.

De nieuwe uitvoeringen hebben klemkikkers aan beide zijde van de kraanbaanliggerflens.
Beide constructies hebben spelling tussen de delen zodat de constructies onderling vrij kunnen
bewegen.

Omdat bij het losraken van deze boutverbindingen onderdelen naar beneden kunnen vallen is het
zeer belangrijk dat deze bouten goed voorgespannen worden. Bij vervanging dient de
voorspanning zorgvuldig aangebracht te worden.

Het is noodzakelijk dat alleen nieuwe HV bouten met bijpassende moeren gebruiken.

De speling tussen klem en liggers/flenzen mag niet meer dan 2 mm bedragen.

13.4.1.4 Rail

De rails dienen visueel beoordeeld te worden op schade door slijtage van de wielen. Lassen moet
bekeken worden op scheurvorming.

Indien er een breuk of scheuren zijn mag de rail opgesloten worden totdat de reparatie uitgevoerd
kan worden.

Raillassen dienen uitgevoerd te worden zoals aangegeven in richtlijn R1458401.

Indien er slijtage is door de wielen dient de ligging van de baan gecontroleerd te worden door een
meting welke door de afdeling IMA (PTC) uitgevoerd moet worden.

Indien de slijtage 10 % of meer bedraagt, dient dit gemeld te worden.

13.4.1.5 Omgeving kraanbanen

Tijdens de inspectie dienen afwijkingen in de aangrenzende constructies gemeld te worden.
Hierbij valt te denken aan wandbeplating, lekkage van daken, traptreden, leuningen etc.
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13.4.2 Grote inspectie

13.4.2.1 Algemeen

Een grote inspectie wordt d.m.v. een hoogwerker uitgevoerd.

Voor deze inspectie is een productie stilstand nodig. Omdat een inspectie met een hoogwerker
veel tijd vergt, is het niet nodig de gehele hal met een hoogwerker op alle onderdelen te
inspecteren.

Deze jaarlijkse inspectie dient plaats te vinden in het zwaarst belaste gedeelte van de betreffende
hal. Dit is de positie waar de meeste hef en rijpewegingen plaats vinden.

Indien hier afwijkingen gevonden worden dient de inspectie verder uitgebreid te worden in de hal.

13.4.2.2 Inspectie kraanbaanligger

De kraanbaanligger dient gecontroleerd te worden op scheurvorming.

Deze scheurvorming zal voornamelijk optreden in of langs lasnaden.

Ook ter plaatse van aangebrachte verstijvers of schotjes is er een groot risico op scheurvorming.
Scheuren dienen afgetekend te worden en de positie dient vastgelegd te worden.

Alle scheuren dienen direct gemeld te worden.

Repareren van scheuren mag pas nadat de noodzaak rekenkundig aangetoond is.

Lassen dienen te worden uitgevoerd in overleg met PTC-KDT.

13.4.2.3 Inspectie oplegging kraanbaanligger

De kraanbaanligger oplegging dient geinspecteerd te worden op de aanwezigheid van borgingen
en spieén. De spieén dienen door een hechtlas aan het kopschot van de kraanbaanligger
bevestigd te zijn.

13.4.2.4 Inspectie kolomkoppen

De kolomkoppen dienen op scheurvorming en inslijting gecontroleerd te worden.
Bij bevestiging d.m.v. bouten dient deze verbinding gecontroleerd te worden.

13.4.2.5 Stabiliteitsverbanden

Bij een stabiliteitsverband dient de rechtheid van de profielen gecontroleerd te worden, evenals de
boutverbindingen. Verder dient er gezocht te worden naar eventuele scheuren in schetsplaten.
Bij de horizontale staaf dient een zijde schuivend en een zijde vast uitgevoerd te zijn.

13.4.2.6 Kraanbaankolommen

De bovenste meter onder de oplegging dient gecontroleerd te worden op scheurvorming bij
aansluitende staven/ profielen. Verder dient rechtheid en de verankering van de kolom
gecontroleerd te worden. Indien de verankering van de kolom gecontroleerd te worden. Indien de
verankering uit Diwydag staven bestaat dient men periodiek de aanwezigheid van beschermvet te
controleren.
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14. Bijlage 1 Kwaliteits- en inspectieplan
Activiteit Controle punten Uitvoering |Check [Conseq. Eisen
ENGINEERING |Berekeningen vig. Eurocode 3 door door aannemer
Engineeringsplan, incl. engineeringsplanning aann. civ HOLD
Inmeten bestaande constructies aann. civ WITNESS
Berekeningen aann. civ HOLD
Tekeningen, hoofdmaatvoering aann/civ a/civ HOLD
Tekeningen, hoofdmaatvoering, tbv tijdelijke hulpconstructie aann/civ a/civ WITNESS
Werkplaatstekeningen aann. alciv WITNESS
FABRICAGE |Fabricage van het werk dient te geschieden vig. NEN-EN1090-2 EXC2
Aanvullend geldt de van toepassingzijnde Corusstandaards/Tatastandaards
Algemeen
- FABRICAGEPLAN (w.o conserveringsplan, vervoersplan) aann. kdt/civ HOLD EN1090-2 EXC3
- Planning van de fabricage en conservering aann. kdt/civ_ |HOLD EN1090-2 EXC3
- Materiaal certificaten, benodigde lasdocumenten (LMB, LMK) aann. kdt/civ WITNESS |EN1090-2 EXC3
- NDO rapporten lassen, conserveringsrapport per onderdeel aann. kdt/civ.  |WITNESS |EN1090-2 EXC3
- Meetprotocollen aann. kdt/civ WITNESS JEN1090-2 EXC3
Remverbanden:
- Lassen aann. kdt WITNESS |EN1090-2 Table
24 EXC4 &
S1450401
- meetgegevens van remverband onderdelen aann. kdt WITNESS
- Op transport naar Tata aann. kdt HOLD
Kraanbaankolom:
- Lassen aann. kdt WITNESS [|EN1090-2 Table
24 EXC4 &
S1450401
- meetgegevens van de gefabriceerde kraanbaankolommen aann. kdt WITNESS
- Van elke kraanbaankolom een meetprotocol (aannemer moet aantonen dat hij aann. kdt WITNESS
voldoet aan de Tata eisen)
- Op transport naar Tata aann. kdt HOLD
Kraanbaanliggers:
- Lassen aann. kdt WITNESS |EN1090-2 Table
24 EXC4 &
S1450401
- NDO rapporten tbv onderzoek dubbelingen in lijf van de samengestelde aann. kdt WITNESS |EN 10160-
kraanbaanligger Klasse E2
- Meetgegevens van de gefabriceerde kraanbaanliggers aann. kdt WITNESS |Zie blad XX van
de Richtlijn
- Van elke kraanbaanligger een meetprotocol (aannemer moet aantonen dat hij aann. kdt WITNESS
voldoet aan de Tata eisen)
- Op transport naar Tata aann. kdt HOLD
Remliggers:
- Lassen aann. kdt WITNESS [|EN1090-2 Table
24 EXC3 &
S1450401
- meetgegevens van de gefabriceerde remliggers leveren (check op vlakheid!!!) aann. kdt WITNESS |EN1090-2 Table
D.1.4 No:3
- Van elke remligger een meetprotocol (aannemer moet aantonen dat hij voldoet aan |aann. kdt WITNESS
de Tata eisen)
- Op transport naar Tata aann. kdt HOLD
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Activiteit Controle punten Uitvoering |Check [Conseq. Eisen
MONTAGE Montage van het werk dient te geschieden vig. NEN-EN1090-2 EXC3.
Aanvullend geldt de van toepassingzijnde Corusstandaards/Tatastandaards
Algemeen
MONTAGEPLAN (veiligheid, hijsplan, aanvoerplan, meetplan, ) EN1090-2 &
S1450401
- certificaten voorspanbouten incl. glidmiddelen (molybdeendisulfide) aann. kdt HOLD
- aannemer dient aan te tonen d.m.v. 5 stuks proefstukken welke representatief zijn
voor de praktijk
dat de gevraagde voorspankracht ook daadwerkelijk in de voorspanboutverbinding |aann. kdt HOLD
wordt aangebracht.
- Methode van voorspanning vig. aann. kdt EN1090-2 artikel
8.54
- montage toleranties voor kraanbaan en rail aann. kdt HOLD 1ISO 12488-1
table 2 class 1
- Controle uitzetten montage punten.
Staalconstructie:
- Aan te brengen remverbanden voor stabiliteit van de kraanbaanconstructie. aann. kdt WITNESS
Kraanbaankolom:
- Controle montage maatvoering kraanbaankolom (hoogtemaat, rechtstandkolom, aann. kdt WITNESS [|EN1090-2D.1.11
h.o.h kolommen) No:3 inall
directions
- Controle montage kolomkop (boutverbinding, plaatsing ) aann. kdt WITNESS
Kraanbaanligger:
- Controle montage maatvoering (hoogtemaat, rechtstand, ) aann. kdt WITNESS
- Controle aanbrengen van de opsluitwiggen, wiggen mogen pas geplaatst worden aann. kdt HOLD
nadat goedkeuring van opdrachtgever is gegeven voor wat betreft de ligging.
Remligger:
- Controle vlakheid van de remligger, en het vlakliggen op de bovenflens aann. kdt HOLD EN1090-2 Table
kraanbaanligger. D.1.4 No:3.
BELANGRIJK: De remligger moet na montage volkomen vlak op de bovenflens van{aann. kdt HOLD
de kraanbaan liggen.
- Controle aanbrengen van voorspanning in voorspanverbindingen (controle van aann. kdt WITNESS
daarvoor gebruikte geijkte/gecertificeerde apparatuur)
- Controle van de bevestigingen rail en opsluitconstructie van remligger aan aann. kdt WITNESS
kraanbaanligger.
- Controle of vullingen pakket aanwezig is en stelruimte tussen remligger en aann. kdt WITNESS
wandkolommen voldoende is.
Rail:
- Loopviak Rail dient schoon te zijn van de walshuid aann. kdt WITNESS
- Lassen rails ca. 3 meter van kraanbaankolom aanbrengen aann. kdt WITNESS
-LMB, LMK en na uitvoering NDO rapporten aann. kdt HOLD
Voorkeur rail lasmethodee is: 1. Afbrandstuik-, 2. Thermiet- en 3 Bekislassen
- ligging rail aann. kdt WITNESS |ISO 12488-1
table 2 class 1
AFNAME KRAANBAANCONSTRUCTIES
Testen, certificaten en opleveringsdocumenten
- Materiaal certificaten, benodigde lasdocumenten (LMB, LMK) aann. kdt HOLD
- Inmeting kraanbaan waaruit blijkt dat de kraanbaan aan de door Tata gestelde aann. kdt HOLD
eisen voldoet.
- Kraanbaan proefbelasten met bovenloopkraan en volledige hijslast. (100% hijslast) [aann. kdt HOLD
- Oplever protocol kraanbanen zie Bijlage 2 van deze richtlijn aann. CM/Civ
Check opleveringsdocumenten:
- As-built tekeningen, berekeningen. aann. kdt WITNESS
- Inmeting kraanbaan: aann. kdt WITNESS
op 3 punten (beide einden en midden kraanbaanligger) Hoogtemaat tov peil,
scheefstand kraanbaanligger,
horizontale ligging kraanbaanligger in de hal, horizontale ligging hart van de rail in de
hal.
- Check inmeting a Tata/IMA  |Tata/IMA|WITNESS
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15. Bijlage 2  opleverprotocol afname voor kraanbanen
15.1 Algemeen

Controle van de staalconstructies voor plaatsing van de halkraan

Betreft:
o Fabriek :
e Hal:
e Baanvak:

e Lengte: gehele baanvak van as ... totas ...
o Betreffende tekeningen

15.2 Staalconstructies (civiel werk)

15.2.1.1 Verankeringen

Omschrijving n.v.t.

Zijn alle ankers in de onderliggende fundaties aanwezig?

Zijn alle voetplaten ondersabelt en is de mortel verhard?

Zijn alle moeren aanwezig en voldoende aangedraaid?

Zijn alle voorspanankers gespannen?

Zijn spanrapport opgesteld en gecontroleerd?

Zijn alle verankeringen gecontroleerd en akkoord bevonden?

15.2.1.2 Montage van de draagconstructie

Omschrijving ja  nee n.w.t

Zijn alle onderdelen zoals kolommen, consoles, (rem)liggers, verbanden
e.d. aanwezig?

Is de montage geheel gereed?

Zijn alle lasverbindingen aanwezig en afgewerkt?

Zijn alle boutverbindingen aanwezig?

Zijn alle niet-voorgespannen verbindingen handvast aangedraaid?

Zijn alle voorspanverbindingen zodanig gespannen dat een volledig contact
is verkregen? E.e.a. gecontroleerd t.o.v. de aangegeven merktekens?

Is het spanrapport opgesteld en gecontroleerd?

Zijn alle bout- en lasverbindingen in de draagconstructie gecontroleerd en
akkoord bevonden?

Zijn alle onderdelen van de draagconstructie correct gemonteerd en
afgesteld, gecontroleerd en akkoord bevonden?

Is de gerede staalconstructie opgemeten en meetplan opgesteld?

Liggen de resultaten van de opmeting van de gerede staalconstructie
binnen de toelaatbare toleranties?
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15.2.1.3 Montage van de kraanbaanconstructie

' Omschrijving

Zijn alle onderdelen, zoals kraanbaan liggers, onderleg platen, rails,
kikkers/klemmen, spieén, rails opsluitnokken, buffers e.d. aanwezig?

”jaineei n.v.t

Is de montage geheel gereed?

Zijn alle lasverbindingen aanwezig en afgewerkt?

Zijn alle lasverbindingen volgens lascategorie 1 en 2 gecontroleerd en
akkoord bevonden?

Zijn alle boutverbindingen aanwezig?

Zijn alle niet-voorgespannen verbindingen handvast aangedraaid?

Zijn alle voorspanverbindingen zodanig gespannen dat een volledig contact
is verkregen? E.e.a. gecontroleerd t.o.v. de aangegeven merktekens?

Is het spanrapport opgesteld en gecontroleerd?

Zijn alle boutverbindingen volledig belast?

Zijn alle verbindingen in de kraanbaanconstructie gecontroleerd en akkoord
bevonden?

Zijn alle onderdelen van de kraanbaanconstructie correct gemonteerd en
afgesteld, gecontroleerd en akkoord bevonden?

Zijn de onderlinge aansluitingen tussen de kraanrail lengten liggen in
elkaars verlengde, waarbij eventuele oneffenheden zijn weggeslepen?

Is de kraanbaan na het afstellen ingemeten (meetpunten max. h.o.h. 3 m’).
De meetresultaten zijn vastgelegd in een rapport

Is de opmeting van de kraanbaan uitgevoerd in samenspraak met en onder
toezicht van de montagefirma van de halkraan?

Voldoet de ligging van de kraanbaan aan de gestelde eisen (zoals gesteld in
bestek /specificatie e.d.)?

Is de montagefirma van de halkraan akkoord met de verrichte opmeting van
de kraanbaan?

Is het meetrapport ondertekend door de aannemer en overhandigd aan de
directie?

Zijn, in geval van gedeeltelijk vrijgeven van een baanvak, tijdelijke buffers
geplaatst en verankerd?

Zijn, in geval van gedeeltelijk vrijgeven van een baanvak, de aansluitende
baanvakken geblokkeerd /afgesloten?
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15.2.1.4 Overige toebehoren

Omschrijving ‘ ja  nee  n..t
Is de toegang tot de halkraan gereed?

Zijn de bordessen langs de kraanbaan afgemonteerd?

Zijn alle vereiste veiligheidsvoorzieningen (zoals bijv. latchways) aanwezig?

Is de kraanbaan met aansluitende onderdelen vrij van losse (niet tot het
werk behorende) obstakels?

: Opmerking

: Voor plaatsing van de halkraan mag worden volstaan met het vrijgeven van een gedeelte van

! het baanvak. Onder baanvak wordt verstaan een aaneengesloten gedeelte van de kraanbaan

¢ op minimaal 2 steunpunten per kraanbaanligger en voorzien van de vereiste 5
! stabiliteitvoorzieningen om als zelfstandig dragende constructie te kunnen fungeren, waarbij op
: de einden van het baanvak buffers zijn gemonteerd. :

15.3 Overdracht staalconstructie

1.

(verankeringen, dragende constructie en kraanbaan constructie)

De verantwoordelijke staalbouwkundige aannemer verklaart hierbij dat de gemonteerde
staalconstructies c.q. het gedeelte van de staalconstructies gelegen tussen as en as
geheel is afgemonteerd en akkoord bevonden voor het inbrengen/plaatsen van de halkraan, waarbij:

de ligging van de kraanbaan en de onderliggende staalconstructies voldoen aan de gestelde
(bestek)eisen, zoals blijkt uit bijgevoegde meetrapporten;

2. van de gecertificeerde materialen een materiaalcertificaat is verstrekt.

Naam staalbouwkundige aannemer:

Naam verantwoordelijke persoon van de aannemer:

Handtekening verantwoordelijk persoon van de aannemer:

Datum:

15.3.1 Akkoord van de montagefirma met de opmeting van de

kraanbaan
De montagefirma van de halkraan verklaart hierbij bij de opmeting van de kraanbaan constructie

aanwezig te zijn geweest en akkoord te zijn met de inhoud van het opgestelde meetrapport.

Naam montagefirma van de halkraan:

Naam verantwoordelijke persoon van de halkraan firma:

Handtekening verantwoordelijk persoon van de halkraan firma:

Datum:
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15.3.2 Akkoord van de directie voor plaatsing van de kraan op de

kraanbaan
De directie verklaart hierbij de door de aannemer en de montagefirma ondertekende verklaringen te
hebben ontvangen en akkoord te zijn met de daarin vermelde resultaten en verleent hierbij de
montagefirma toestemming om te starten met het inbrengen/ plaatsen van de halkraan (dus niet
voor het rijden met de halkraan!)

Naam verantwoordelijke persoon van de directie:

Handtekening verantwoordelijk persoon van de directie:

Datum:

15.3.3 Opmerkingen

Voor plaatsing van de halkraan mag worden volstaan met het vrijgeven van een gedeelte van het
baanvak. Onder baanvak wordt verstaan een aaneengesloten gedeelte van de kraanbaan op
minimaal 2 steunpunten per kraanbaan ligger en voorzien van de vereiste stabiliteitvoorzieningen
om als zelfstandig dragende constructie te kunnen fungeren, waarbij op de einden van het baanvak
buffers zijn gemonteerd.

De ondertekende verklaring en de meetrapporten van de draagconstructie en van de kraanbaan
dienen door de staalbouwkundige aannemer afgegeven te worden aan de directie.

De montagefirma van de halkraan mag niet eerder starten met het inbrengen / plaatsen van de
halkraan, dan na ontvangst van een kopie van deze verklaring c.a., welke tevens is voorzien van
een naam + paraaf van de directie.

Indien voorgenoemde verklaring niet door de directie is ondertekend, mag niet worden gestart met

het inbrengen / plaatsen van de halkraan!
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FABRICAGE TOLERANTIE
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TATA STEEL
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krasmaat = 30-100-30

RICHTLIJNEN KRAANBANEN

Plaatligger-kraanbanen

console aan kraanbaanligger t.b.v.
ondersteuningsbalk van de remligger

WUZ.

TEKNR.

MF.

F10826

BLAD NR.
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TATA STEEL

ondersteuningsbalk -IPE

65

flensbreedte is var
—A\—
min. 30
g | | o |
4 1\1 ! 14 [
2 7 .
5
: a
viak slijpen I
lél console HEA-profiel
—La—HL
|
I I
Il
I I
var

RICHTLIJNEN KRAANBANEN

Plaatligger-kraanbanen

console aan kraanbaanligger
opsluitconstructie

WUZ.

MF.

TEKNR.

F10826

BLAD NR.
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remligger

TATA STEEL

MF.

/ Z / 5/ /
< \ T
langspﬁoniversfijver N g zie blad 016
$ N T .\'_ $
| R D l
: \LT% I/ :
% g/ %
! bout 6 M16 | . |8. !
' '3 '
ondersteuningsbhalk
RICHTLIJNEN KRAANBANEN
Kraanbanen - remliggers
bevestiging langsplooiverstijver van
remligger aan ondersteuningsbalk
WIJZ. TEKNR. BLAD NR.
F10826 015
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TATA STEEL

var. var.
Tenligger ondersteuningisbalk -IPE
flensbreedte is var.
Y4 / £ Z 4
1 \ T
T ! 1
| min. 30 H
L ' | |
s [AERA] e
~ L1 AN |
| RN Z | Z 4 |
wn L -~
- |
1 ‘1— |
T langsplooiverstijver
bout ¢ M16 8.8
A A
|
| | |
" | | |
w I o |
e | |
" | | |
25_]_25
gat ¢ M18 30 var.

RICHTLIJNEN KRAANBANEN

Kraanbanen-remliggers

bevestiging langsplooiverstijver van
remligger aan ondersteuningsbalk
opsluitconstructi

WUZ.

TEKNR.

F10826

BLAD NR.
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TATA STEEL

- A

voorspanbouten
kwaliteit; 10.9 H.V.

kamvulling: T
theoretisch !

hart remligger

1
!
|
P

<\\\zie blad 018 / 019;%

30mm, bij
[oplevering
tussen 20
en 40mm !

en 020 / 021

kamvulling opgebouwd uit:

kamplaten dik 10mm
kamplaten dik 5mm
kamplaten dik 3mm

RICHTLIJNEN KRAANBANEN

Kraanbanen-remliggers

bevestiging remligger t.p.v. hoofdkolom

WUZ.

MF.

TEKNR.

F10826

BLAD NR.
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TATA STEEL

|
NN

T

NS

zie blad 017

kamvulling,

$ %a (= diameter afstandsbus

afstandbus lg= plaatdikte +1mm

da+10mm

slaeufgat her.

T |

|
sleufgat hor.; 9a+10mm 1|
(in remliggerrand)

N

var

_l :t
afstandsbus

—--tA—

bout HV-10.9 ! b
10
|

$as10
| "'

I

I

™) — - — — — — — —

RICHTLIJNEN KRAANBANEN

Kraanbanen-remliggers
detail schuivende bevestiging

aan hoofdkolom

WUZ.

TEKNR.

MF.

F10826

BLAD NR.
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TATA STEEL

zie blad 017

kamvulling,

gat éb+2mm

var

|
=
i

#b ! bout HV-10.9
10
| |
6b+2
i |
i —f——]—
|
% |
e — — - - — - - -
|
i |
O
|
% : |
|
RICHTLIJNEN KRAANBANEN
Kraanbanen-remliggers
detail vaste bevestiging
aan hoofdkolom
WIJZ. TEKNR. BLAD NR.
" F10826 019
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TATA STEEL

30 , kamvulling

afstandbus lg= plaatdikte +1mm  yar
gat éb+2mm

sleufgat horizontaal.;
da+10mm, zie blad 018.
®a (= diameter afstandsbus) 7

-

l remligger

]
ol
Nty
-
|:|:|
LI‘LLI.IJ
|

\\

_——A

” | p
1
[
RN
L
(L]
|

HV-10.9, #b
[
II ;

bout:

afstandsbus

—A——

hoofdkolom

RICHTLIJNEN KRAANBANEN

Detail schuivende bevestiging aan hoofdkolom
dwarsdoorsnede

WIJZ. TEKNR.

F10826

BLAD NR.

020
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30 , kamvulling

TATA STEEL

_J\,____I\,__
var var,15
l remligger é
B S —HH - .
- *'”E@;::;;:-j -
__I\,____I\,._
hoofdkolom
RICHTLIJNEN KRAANBANEN
Detail vaste bevestiging aan hoofdkolom
dwarsdoorsnede
WIJZ. TEKNR. BLAD NR.
" F10826 021
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tapbouten M20

plat 140x63/59, L G.160, gelast op kopplaat

SPIE 140x39/24 [LG.600

na montage afslijpen en verticaal lassen

| AA f

lat 140x63/59, LG.160

gelast op kopplaat

en verticaal

SPIE 140x39/24, LG.600
a montage afslijpen

hechtlassen l

var.

TATA STEEL

|
E aanzicht A-A doorlassen ¢ doorsnede B-B
RICHTLIJNEN KRAANBANEN
Kraanbanen
Principe kolomkop met oplegging kraanbaanligger
WUZ. TEKNR. BLAD NR.
MF. F10826 022
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TATA STEEL

n

montagelas

zie detailblad 024

kraanbaan

']P

_+E

b.k. kolom
Z

\_nok + spie

na montage vertikaal

=

Doorsnede A

®

hechtlassen
gLﬂﬁ.ﬁ
_ ¢ I: gn w —1g
at=r
wy
montagelas =
afronden

Doorsnede B

Doorsnede C

[l

RICHTLIJNEN KRAANBANEN

Kraanbanen

Principe stootbuffer

WUZ.

MF.

TEKNR.

F10826

BLAD NR.
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TATA STEEL

plat 100x30, 1g.200 poyenkant

30, 100_,_100_,50.

volledig doorlassen
onderz. vlakslijpen

4N
g A
ig doorlassen

kraanrail
7

I
\_plat 200x30, 1g.300

slijtplaat

6 bouten
kwal.; 10.9 H.V.

L———'\,————'\,————'\—————'\,—

RICHTLIJNEN KRAANBANEN

Kraanbanen
Principe railstopper

WUZ.

MF.

TEKNR.

F10826

BLAD NR.
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