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1 Doel 
Om veilig en ongehinderd verkeer over spoorwegen te kunnen garanderen is deze Tata Steel 
Standaard bindend voor de spoorwegen op de terreinen van Tata Steel. 

Deze standaard geeft daartoe het normaal- en minimum profiel van vrije ruimte van sporen alsmede 
het uitzicht op onbewaakte overwegen / zichtlijnen in boogspoor. 

Binnen het Vrij Profiel van sporen - ook in fabrieken, werkplaatsen en installaties - is het 
Bedijfsreglement van OSL Rail van toepassing. Afwijkende regelingen dienen in wederzijdse 
(schriftelijke) regelingen vastgelegd te zijn en behoeven de goedkeuring van de Bedrijfschef van de 
betrokken Werkeenheid en de Manager Rail. 
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2 Vrije ruimte van sporen 
2.1 Profielen 
De getekende profielen gelden voor rechte sporen. Voor bogen moet met de bedrijfsplanoloog worden 
overlegd welke verbredingen moeten worden toegepast. 

2.2 Goedkeuring plannen 

Alle plannen voor werkzaamheden en bebouwingen in de nabijheid van sporen dienen aan de 
bedrijfsplanoloog ter goedkeuring te worden voorgelegd conform QHSE 3.27. 
Deze zal akkoord slechts verlenen na goedkeuring van de Signaleringstekeningen door de afdeling in 
wiens rayon het aangemelde project is gelegen.  
Voor de afdeling Rail wordt de signaleringstekening ter goedkeuring aangeboden aan de Manager 
Rail. 

2.3 Maten 

Het normaal profiel van vrije ruimte voor sporen is 5 meter breed en 7 meter hoog. In gevallen waarin 
bebouwingen binnen deze ruimte toch nodig is, zal goedkeuring worden gevraagd aan de Manager 
Rail. 
Eventueel kan het minimum profiel van de vrije ruimte met de ingeschreven maten, worden toegepast 
(bijvoorbeeld bij deuren: zie figuur 2). 

Het plaatsen van een vrij profielmal moet worden overwogen. 

Indien een spoor eindigt, dient in het verlengde van het spoor een vrije ruimte van tenminste 5 meter 
aangehouden te worden.  

2.4 Veiligheid 

Ter voorkoming van ongevallen dient elke oneffenheid van het maaiveld binnen een afstand van 2,5 
meter uit het hart van het spoor zodanig te worden afgeschermd dat een onveilige situatie vermeden 
wordt. 

2.5 Drempels 

Drempels in gebouwen moeten op gelijke hoogte liggen met bovenkant spoor. 

2.6 Werkzaamheden 

Als ten behoeve van werkzaamheden (zoals bijvoorbeeld montage, demontage, hijsen) sporen moeten 
worden gekruist, dient hiervoor overleg te worden gepleegd met de Manager Rail. 

  



VStandaard Tata Steel Pagina 5 van 17V 

S3518001 Civiele eisen rondom spoorwegen versie: 2.0 

3 Uitzicht op onbewaakte overwegen en zichtlijnen boogspoor 
3.1 Maximum snelheden 
3.1.1 Railverkeer 
De maximum snelheid voor het railverkeer bedraagt 15 km/uur = 4,2 m/s. 

3.1.2 Wegverkeer 
De max snelheid voor een weg wordt bepaald door de categorie van die weg: 

1. primaire weg (hoofdontsluitingsweg) 50 km/u; 
2. secundaire weg (erftoegangsweg) 30 km/u; 
3. tertiaire weg (erf of verblijfsgebied) 15 km/u. 

Bij overwegen zal over het algemeen met aangepaste snelheid worden gereden (15 km/uur of 
langzamer). 
 

3.2 Voorrangregels 
3.2.1 Wegverkeer 
Het wegverkeer moet voorrang verlenen aan het railverkeer en het kruisingsvlak tijdig vrijmaken. 

3.2.2 Kruisingen 
Het kruisingsvlak wordt begrensd door de wegbreedte en het normaal profiel van vrije ruimte voor 
sporen. Zie hoofdstuk 2. 

3.3 Remvertraging en -afstanden 
Als remvertraging voor wegvoertuigen moet worden gerekend met de minimum remvertraging van een 
vrachtwagencombinatie conform technische richtlijn R3 90 80 01 Uitzicht bij wegkruisingen. Dit geldt 
ook voor de remafstanden. 
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3.4 Maximale afmetingen van wegvoertuigen 
Tabel 1 
Soort combinatie max. lengte in m max. breedte in m 
Vrachtauto's (combinaties t.b.v. aan 
en afvoer producten materialen 
enz.) gebonden aan de 
Wegenverkeerswet (WVW) 

Vrachtauto  
Trekker met oplegger 
Vrachtauto/aanhanger  
Autobus 

 

 

 
12 
16,50 
18,75 
12 

 

 

 
2,6 
2,6 
2,6 
2,5 

Bedrijfsvoertuigen, uitsluitend t.b.v. 
interne transporten; niet gebonden 
aan de WVW o.a.: 

Afzetkippers 
Zware kiepauto's 
Hefplateauvoertuigen 

 

 

12 
12 
onbeladen 
13,1 
beladen 
18 

 

 

2,85 
2,9 
zonder pallet 
3  
met pallet 
3,6 

Incidenteel voorkomende 
bijzondere transporten van ladingen 
en/of voertuigen met extreme 
afmetingen (lengte en/of breedte 
en/of hoogte) waaronder: 

Zware motorschop 
 

Motorschuivers enz. 

 

 

 

Onder begeleiding 
verkeersdienst 
 
>18 

 

 

 

Onder begeleiding 
verkeersdienst 

>3 tot 3,2 
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3.5 Uitzichtlengte 
3.5.1  Haakse kruising 
De remweg van de trein is te allen tijde dusdanig lang dat deze niet tijdig kan stoppen. In de nu volgende 
berekeningen wordt er daarom vanuit gegaan dat een voertuig tijdig moet kunnen stoppen, vóór het 
kruisingsvlak.  

Bij haakse spoorwegkruisingen is als uitzichtlengte te beschouwen de overzienbare afstand vanuit de 
zitplaats van de chauffeur, waarbij het voertuig het gehele kruisingsvlak tijdig moet kunnen vrijmaken.  

De minimale uitzichtlengte wordt 18.750 (maximale lengte onbegeleid voertuig) + 5.000 (kruisingsvlak 
bij overwegen) + 1.250 reserve = totaal 25.000 mm (zie figuur 4). 

3.5.2 Scheve kruising 
Bij scheve spoorwegkruisingen moet een uitzichtslengte in acht genomen worden zoals voorgesteld in 
figuur 6.  

Binnen deze uitzichtslengte mag het voertuig niet worden gehinderd, zodat het kruisingsvlak geheel 
kan worden vrijgemaakt. 

3.6 Gezichtsveld op wegen en sporen 
3.6.1 Haakse kruising 
Bij haakse of nagenoeg haakse spoorwegkruisingen moet een chauffeur bij nadering van deze 
spoorwegkruisingen over een zodanig gezichtsveld kunnen beschikken, dat hij tijdig kan beslissen of 
hij kan doorrijden of moet stoppen (zie figuren 4 en 5). Om veilig te kunnen doorrijden moet de chauffeur 
kunnen zien of er voldoende ruimte aanwezig is om zijn gehele voertuig voorbij het kruisingsvlak te 
brengen.  

3.6.2 Scheve kruising 
Bij scheve spoorwegkruisingen (zie figuur 6) waar de bestuurders van het weg- en het railvervoer elkaar 
in dezelfde rijrichting naderen, moeten zij tijdig elkaars snelheid kunnen waarnemen. De chauffeur moet 
bijtijds de beslissing kunnen nemen tot "doorrijden" of "afremmen/stoppen". 
Dit minimale gezichtsveld moet voor elk geval apart worden bepaald. 

De te nemen maatregelen volgen uit paragraaf 3.7 en 3.8. 
Het gezichtsveld op scheve spoorwegkruisingen en ruimtelijk beperkte situaties, moeten worden 
opgenomen in overleg met: 

1. de Commissie Verkeerszaken 
2. de afdeling OSL Rail 

Bij bijzonder gevaarlijke situaties moet tevens worden gedacht aan maatregelen ten aanzien van het 
railverkeer. 

3.7 Machinist/ rangeerder 
De bestuurder van een railvoertuig of zijn rangeerder moet op elk punt van een boogspoor een zichtlijn 
hebben van minimaal 100 m en maximaal 150 m waardoor een gezichtsveld ontstaat volgens figuur 7. 

3.8 Ruimtelijk beperkte situaties 
In ruimtelijk beperkte situaties moet de snelheid van het rail-/wegvoertuig zoveel worden verminderd 
dat de chauffeur zijn voertuig vóór het gevarenpunt tot stilstand kan brengen. 
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4 Leidingen onder en nabij het spoor 
4.1 Kruisingen 
Kruisingen met een hoofdspoorweg dienen haaks onder de sporen te worden aangebracht.  
Het is verboden om kabels en leidingen onder lassen, wissels en andere risicovolle onderdelen van 
een hoofdspoorweg aan te brengen. 
 

4.2 Beschermconstructie 
Nieuw aan te leggen kabels en leidingen die onder de sporen gelegd worden, dienen voorzien te zijn 
van een beschermconstructie welke zich onder het spoor bevindt en zich uitstrekt tot tenminste 3 meter 
uit het hart van het spoor. Deze constructie dient de stabiliteit van het baanlichaam (drainageconstructie 
waarop de spoorbaan rust) te allen tijde te garanderen.  

Bij vloeistof voerende leidingen dient deze beschermconstructie er tevens voor om de grond nabij de 
spoorweg niet nat en verzadigd te laten raken door een eventuele lekkage in de leiding. Een lekkage 
zou anders in combinatie met het vervoer van vloeibaar ruwijzer of slak zou kunnen leiden tot 
procesveiligheidsincidenten. In het spoor van de vloeibare route moet deze beschermconstructie 
vloeistofdicht afgeschermd zijn en voorzien van een verklikkerinstallatie welke op een veilige manier 
snel zichtbaar maakt dat de leiding lekt, zie figuur 8 voor een voorbeeld.  

In bijzondere gevallen kan de manager Rail ontheffing verlenen om van bovenstaande voorschriften af 
te wijken. 
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5 Figuren 
Maten in mm 

 

A =   Het profiel van vrije ruimte voor door installaties ombouwde sporen (zie figuur 2). 

B =   De opstappen van platte- en ijzerwagens kunnen maximaal 40 mm buiten het 
omgrenzingsprofiel uitsteken. 

X =  De vrije ruimte onder wagons en loco's voor: 

• met afgeveerde delen of bij 
• geblokkeerde veren is minimaal 45 mm. 

Figuur 1  Omgrenzingsprofiel 
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Maten in mm 

 

Figuur 2  Profiel van de vrije ruimte 
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Maten in mm 

 

Figuur 3 
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Indien meer sporen naast elkaar het kruisingsvlak met de weg vormen, dan wordt de uitzichtlengte 
zoveel groter, als het kruisingsvlak breder wordt. Maten in mm 

 

Figuur 4 
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Gezichtsveld haakse spoorwegkruising. 
Gezichtsveld en remafstand. 
Maten in m. 

 

In het vlak, begrensd door minimale zichtlijnen en het spoor mogen geen bebouwingen of obstakels 
worden aangebracht hoger dan 700 mm. 

Voor de remafstand in ruimtelijk beperkte situaties zie hoofdstuk 3.9. 

Figuur 5 
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Gezichtsveld scheve spoorwegkruising. 
Gezichtsveld en remafstand. 
Uitzichtlengte. 

Maten in mm 

  

In het vlak, begrensd door zichtlijnen en het spoor (gezichtsveld) mogen geen bebouwingen of 
obstakels worden aangebracht hoger dan 700 mm. 

Voor bepaling van de minimale uitzichtlengte zie hoofdstuk 3.5. 

Figuur 6 
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Zichtlijnen in bogen 

Binnen "hartlijn spoor" en "zichtlijnen" mag geen bebouwing of obstakel, hoger dan 700 mm, worden 
aangebracht. 

 

Gestreefd moet worden om de zichtlijnen op 125 m te maken. 

Voor de maximale zichtlijn moet niet boven de 150 m worden aangehouden. 

Figuur 7 
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Beschermconstructie vloeistof voerende leidingen onder het spoor 

 

Deze afbeelding schetst een voorbeeld van een beschermconstructie van vloeistof voerende 
leidingen onder het spoor. Deze afbeelding is ontleend uit het zogenaamde Witte boekje van ProRail. 

Figuur 8 
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6 Verklaring 
Versie 1.0: 
Deze Tata Steel Standaard vervangt HO-standaard 51.00.80.003. 

Versie 1.1: 
Hoogovens vervangen door Corus 
Pagina indeling aangepast. 

Versie 1.2: 
Naam auteur ingevuld. 

Versie 1.3: 
Opmaak gewijzigd naar Tata Steel standaard 
Naamgeving geüpdatet naar 2013 

Versie 1.4: 
Voormalige standaarden S3518001 Omgrenzingsprofiel spoorwegmaterieel,  
S3518002 Normaal en minimum profiel van vrije ruimte van sporen en 
s3808001_uitzicht_op_onbewaakte_overwegen-zichtlijnen_in_boogspoor samengevoegd in deze 
standaard 

Versie 1.5: 
Paragrafen over remvertraging, -weg, -afstand en berekening verwijderd en verwezen naar 
technische richtlijn R3 90 80 01 Uitzicht bij wegkruisingen. 
Remafstanden geüpdatet naar aanleiding van update remvertraging in wetgeving. 

Versie 2.0: 
Hoofdstuk 4 betreffende leidingen toegevoegd naar aanleiding van PHR 2 studie. 
Hoofdstuk 4 figuren omgenummerd naar hoofdstuk 5. 
Figuur 8 toegevoegd. 
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